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C
ontinuando con la zaga de los manuales, en este ejemplar abordaremos esos pequeños “Secretos” que hay que tener en cuenta al comprar uno de éstos vehículos. No son infalibles pero pueden darnos una idea del estado general del mismo, como así también del uso recibido y de los costos a evaluar, en caso de requerir una reparación, o adentrarse en una restauración, si es que vale la pena. 

Los Renault R4 son autos bastante fáciles de reparar. Sin embargo algunas reparaciones requieren ciertas herramientas propias del modelo y, otras muy pocas, de personal especializado. De todos modos, con poca inversión inicial, se puede acceder al modelo adecuado y con un desembolso gradual se consigue dejarlo en inmejorable estado de presentación. Por eso adquirir uno de estos coches, en cualquiera de sus modelos no es muy riesgoso si se tienen en cuenta algunos detalles para revisar. El conocimiento de los mismos es lo que deseamos brindarle para saber donde hay que husmear para tener la certeza de que se está realizando una buena compra.

Próximamente en posteriores números les enseñaremos como realizar ciertas tareas de mantenimiento y algunas reparaciones que sabemos, con un poco de decisión e imaginación, podrá llevar adelante. ¡Enhorabuena!
Motor












En realidad el 4 cilindros longitudinales con árbol de levas lateral es un motor bastante noble, pero que se gasta como cualquier otro; 100.000 kilómetros sin abrirlo es cosa común, aunque según el cuidado se puede extender un poco más.

Para verificar si el motor está gastado o no tenga en cuenta los siguientes detalles, realizando estas pruebas:

· Constate si el motor es ruidoso. Si no lo es probablemente jamás haya sido abierto o bien rectificado completamente. En caso afirmativo puede suceder que sea la cadena de distribución (cascabeleo) lo cual representa una reparación de mediana complejidad ya que requiere sacar el motor afuera puesto que ésta se encuentra contra el parallamas.
Si el ruido es un sumbido puede ser algún rulemán; si es la bomba de agua su recambio resulta fácil; también puede ser la polea de regulación de las correas o el rulemán del generador (alternador o dínamo).

· Con el motor en marcha apriete el embrague, si hace un sumbido indica deterioro del rulemán de empuje. Si el modelo es “4L ó R4”, al tener caja de velocidades “chica”no hace falta sacar el  motor completo; caso contrario “4S ó GTL” la reparación sí lo requiere y se torna más costosa. Si la reparación es necesaria hay que aprovechar (dentro de sus posibilidades) la ocasión para cambiar el embrague, rulemán de empuje y cadena de distribución, ya que la reparación de todos estos componentes implica volver a sacar el motor.
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Ya que estamos con la caja de cambios, revise como se realiza el pasaje de los mismos. Coloque la marcha atrás y luego seleccione uno a uno cada cambio. Si tiene dificultad significa que hay un desgaste en el “muñeco”de la palanca selectora; puede también ser que tenga juego ésta en la unión con la bola que oficia de movimiento. Si es esto último se soluciona aplicando soldadura de punto. Para los modelos anteriores a 1985 conseguir el repuesto no presenta mayor problema ya que aún hay en existencia; su reemplazo no resulta difícil. Para los “GTL y F4” es grave ya que no existe el repuesto. Sin embargo se puede recurrir a un tornero quien podrá rellenar y templar la pieza. Si el motor tiembla puede ser que estén en mal estado los elementos elásticos de las “Patas”del motor-Caja-puente.

· Carburación. Revisar posibles pérdidas de combustible desde el eje de la mariposa lo cual denotaría un desgaste del cuerpo. Si es un supermedida siguiente habría que cambiar el carburador lo cual, si bien representa un gasto, no implica dificultad de conseguir el mismo ya que hay una empresa que produce localmente una réplica con una calidad notable; para los modelos anteriores a 1970 surgen problemas y habrá que buscar una adaptación o cambiar el múltiple para adaptar este último modelo.
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Observar además la pérdida de lubricantes en el cárter y la caja de cambios (en la salida de los semiejes y en su unión con el embrague), y ya que está ver el estado de los fuelles de goma que protegen a los mismos.
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Apartado sistema de escape. Con el motor en marcha controlar la pérdida y ruidos. Puede filtrarse algo a través de la brida que une el silenciador con el múltiple; la misma puede ser reemplazada con facilidad y es factible de envejecimiento debido a las altas temperaturas que se generan en esa zona. Si el ruido proviene desde el silenciador o el tramo final del caño habrá que tener en cuenta el costo de su reparación.
· Sistema de enfriamiento. Los modelos hasta 1984 inclusive poseen un sistema estándar sin vaso de recuperación. Con la tapa del radiador levantada observar el movimiento del flujo de agua lo cual habla del correcto funcionamiento de la bomba; ver sin embargo la pérdida de agua por el eje de la misma. Indicaría un desgaste incipiente del rulemán . Si no se observara un buen flujo de agua y el indicador de temperatura exhibe un aumento de ésta eso se debe a un mal funcionamiento de la válvula termostática; ésta se encuentra alojada en el interior de la manguera superior que une la bomba de agua con el radiador. Si el flujo de agua que se observa es un movimiento muy leve, se debe a una disminución en la superficie de los tubos del panel del radiador.
En los modelos posteriores, al poseer vaso de recuperación, el sistema trabaja “presurizado”. Por esta razón en vez de observar el flujo de agua debe prestársele atención a la disminución o aumento del nivel de agua en el recipiente. El mismo debe situarse entre las marcas MINI y MAX según esté caliente o frío. En caso de oírse un ruido (temblor) en su interior, el mismo indica un mal funcionamiento o fuera de servicio de termocontacto que enciende el electroventilador. Observar que el aspecto del líquido en su interior corresponda al de un líquido refrigerante.

· Sistema eléctrico. Los modelos hasta 1970 poseen instalación de 6 voltios; sin embargo muchos propietarios optaron por cambiarla a 12 voltios. Si el trabajo está bien hecho no representa ningún problema, aunque conviene verificar que haya sido reemplazado el motor del limpiaparabrisas y del ventilador del calefactor (si posee). Por otra parte comprobar que el sistema de carga funcione correctamente, observando el comportamiento de las luces testigo.

Tren de rodaje









· Apartado dirección-tren delantero. Verificar el juego libre de la caja de dirección moviendo hacia ambos lados el volante; si bien lo puede atribuir además a un envejecimiento de los bujes, todos los

repuestos son fáciles de conseguir, incluso la caja de dirección (común a R6), aunque en caso de sustitución conviene guardarla para ser reparada. Esto resulta más económico y se explicará más adelante en próximos manuales. Moviendo las ruedas una a una hacia adentro y hacia fuera podemos descubrir el juego de los rulemanes. Su reparación no es costosa pero deberá concurrir a un mecánico y por ende tenga en cuenta deducirlo del valor del vehículo al vendedor.

· Apartado frenos. Como en todo vehículo, verificar el juego del pedal. En caso de sentirlo “esponjoso” observar la posible pérdida de líquido en cada una de las ruedas, como así también en la bomba. Conseguir una bomba nueva puede resultar difícil aunque no imposible. La reparación del conjunto de frenos en general se explicará más adelante; tener en cuenta que hasta el año 1984 inclusive el conjunto de frenos delanteros era de sistema a tambor en las cuatro ruedas y que desde 1985 hasta el final de su producción los modelos “GTL y F4” incorporan el freno de disco en las ruedas delanteras con partes comunes a la línea Renault R12. Verificar el buen funcionamiento del freno de mano.

· Apartado suspensión. Hacer el clásico movimiento acusatorio del estado de los amortiguadores (empujando hacia abajo debe detener su carrera inmediatamente después de llegar a su parte superior). Recuerde que el elemento elástico está constituido por las llamadas “barras de torsión” las cuales no requieren mantenimiento, aunque sí conviene controlar la variación negativa, lo cual denota la disminución de su “dureza”. Y ya en este punto observar atentamente algún ruido proveniente del tren trasero, el cual se puede deber a un desgaste de los bujes de los anclajes de las barras de torsión que pivotan junto con los brazos.
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Carrocería












Debido a su técnica de construcción, el Renault 4 apoya su carrocería en un chasis constituido por tres partes: una para el motor; otra para el habitáculo y una para el tren posterior. Sobre esta estructura se abulona la carrocería; esto le da la característica de ser semiportante y le concede una rigidez torsional menor a las carrocerías autoportantes. Es por esto que presenta zonas a las que hay que prestarles mucha atención, sobre todo si no se utilizó cubreguardabarros plásticos. 

En la parte delantera observar el soporte del buje del tensor de cada rueda ya que, semioculto por el chapón protector de la caja de velocidades, genera la acumulación de agua con el subsiguiente deterioro por corrosión. 

El semichasis delantero (trineo) que soporta la suspensión y sirve a la vez de anclaje al motor puede presentar señales de corrosión o choque en el piso delantero, lo cual complicaría su reparación. El piso, pese a ser totalmente plano, es fácilmente atacado por la corrosión en su parte delantera (levantar la alfombra y ver). Los largueros que ofician de alma portante se corroen con facilidad en su parte posterior, provocando la rotura del anclaje de las suspensiones (barras de torsión). Su reemplazo, si bien problemático, es factible aunque si no es realizado por personal idóneo provoca la desalineación de las ruedas traseras con las consecuencias para el desgaste de los neumáticos, bujes de brazos y pérdidas de adherencia. 

Si usó pasaruedas plásticos en la parte posterior observar que éste cubra la parte final del guardabarros ya que su ausencia provoca el deterioro del paragolpes y la acumulación de barro húmedo en la parte interior a la altura de las luces con las consecuencias del caso. Observar atentamente el estado del refuerzo interior del guardabarros ubicado a la altura del anclaje del amortiguador, ya que si no fue convenientemente aislado del cubreruedas plástico acumula barro húmedo y se pudre. De paso observar el semichasis posterior para advertir algún posible choque. 

Mirar si está colocada la barra antirrolido posterior la que muchas veces es removida (¿?) y eso genera la disminución sensible de la adherencia del tren posterior y un aumento del balanceo de la carrocería en curvas.

Observar detenidamente la carrocería a la altura del parallamas en su parte superior, debajo del capot, ya que la obstrucción de los desagotes (están en los extremos) provoca que se acumule agua debajo del burlete y aparezca corrosión.

Otro punto a tener en cuenta son las bisagras de las puertas, ya que su sistema muy simple conduce naturalmente a un desgaste de los pernos. Esto se corrobora fácilmente mirando la luz existente entre ésta y el parante, la que debe ser la misma a lo largo de todo su recorrido. Haciendo esta misma observación entre el panel del capot y el guardabarros podremos advertir si tuvo un impacto frontal.

Accesorios de confort








En la parte final hacer un recorrido por todos los accesorios de confort y observar su funcionamiento.

· Calefactor. Llave de paso de agua, ventilador del climatizador.

· Limpiaparabrisas. Motor-juego de escobillas; funcionamiento del lavaparabrisas.

· Asientos. Movimiento de butacas-plegado del asiento posterior.

· Instrumental. Luces de advertencias (todas encienden al dar contacto y se apagan al dar arranque, menos la de temperatura que lo hace gradualmente.

· Luces en general-Bocinas.
· Crique-llave de ruedas.
· Neumático de auxilio.
Inspección final










Recorrer exteriormente el vehículo y observar el buen funcionamiento de manijas de apertura de puertas y dar una recorrida con el auto en movimiento para verificar vibraciones en los árboles de transmisión y ruidos en general.

LOS MANUALES





Comprando un RENAULT 4 





Nº2























Crique y llave de ruedas. 


Se ubican dentro del vano motor
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