CARBURADORES R4 argentinos

1. SOLEX R4Sapartir de 1970 hasta 1979

2. CARTER RAS/H4 apartir de 1970 hasta 1975

3. WEBER apartir de 1980 hasta 1986
WEBER 28 |CP 10 paramotor M1000 ( 4S) WEBER 28 ICP 19 motor M1
100 (R4 GTL)

Introduccion

Hemos incluido todos los carburadores de los manudes de fébrica, gportamos mas datos
técnicos dd Weber que lo fabricabalafirma Argdite, que es d més usado hoy en diay en
laactudidad lo fabrica CARESA, y reemplaza alos primeros, yaque viene en 2 versones,
paralos mltiples anteriores a 1980, con esparragos més grandes y |os posteriores con
eparagos de menor didmetro.

LaUnicadiferenciaentred ICP 10y d ICP19, d primero tiene e surtidor de dtaN° 95y
el 2do. N° 97.5. Sobre ambos se colocad platoy tapa con d filtro de aire seco. Para
quienes modificaron la potencia, cambiando |os conjuntos camisas, pisones, a1300 o
1400, recomendamos colocar é modelo 30 ICF 19, pero como tiene garganta més grande
hay que colocarle atrofiltro de aire, 0 bien uno universa con abrazaderaly filtro seco o d
tipo R12 con mdlafiltrante himeday metdica, lavable, con lamanguera de goma, de
ingaacion més complicada. Este Ultimo es mejor para GNC, porque s le colocad
mezclador intercalado en lamangueray no es necesario agujerear € carburador.

Con respecto d combudtible, S bien las especificaciones parael motor 1000 del 4S es nafta
comuin, recomendamaos emplear lasuper de mayor octange, ya que la primera dgia muchos
sedimentos'y es necesario limpiar més frecuentemente @ carburador. El GTL es solo para
nafta super. Con la nafta brasilefia funcionan bien, @ maotor no pistoneay con GNC
también. En Uruguay solo emplear nafta super, lacomin es de pésma calided.

Al find publicamoslaguiaparad mantenimiento dd carburador W28, de Julio Jeréz, que
fuerainduida en sucesivas entregas dd Mensuario Rendleros, explicado en forma sencilla
y anena



SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Regulacion de la marcha lenta

El régimen de marcha, debe encontrarse:

- Para M.1100-05 y M.1000-06, entre 6?5

y 725 r.p.m.
- Para M.1400-07, entre 700 y 750 r.p.m.

Verificar y/o regular el régimen de mar
cha lenta empleando un tacometro:

- Accionar el tornillo (A) de 1la maripo-
sa de aceleracion, hasta lograr el ré
gimen correspondiente,

- Accionar el tornillo de mezcla (B) pa-
ra obtener la velocidad de giro mas
elevada, en marcha lenta.

Repetir estas dos operaciones hasta que
la velocidad de rotacidon maxima posible,
al girar el tornillo (B), esté compren-
dida entre los valores especificados.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Nivel del flotante

Sostener la tapa del carburador con su
junta, en forma vertical, de manera que
el peso del flotante cierre la aguja de
la valvula (A) sin vencer la accidn del
resorte de la bolilla (B), '
Verificar la distancia (C) entre la jun
ta de la cuba y el flotante.

C=7 mm

Si no es correcto, actuar sobre el brazo
(D) asegurandose que la lengiieta (E) sea

perpendicular al eje de la aguja mencio-
nada.

Verificar la distancia (G) entre 1a jun-

ta de cuba y el flotante.

G = 14 mm

Si no es correcta, actuar sobre la len-
glieta (H).

Regulacion de la marcha lenta acelerada

Cerrar totalmente la mariposa del ceba-
dor.

La luz entre mariposa de aceleracidn y
cuerpo del carburador, debe estar com -
prendida entre 0,75 y 0,80 mm; comprobar
la con una sonda cilindrica.:

De ser necesario corregir ésta, actuar
convenientemente sobre la varilla de co-
mando mariposa.

0,75-0,80




En la parte superior de nuestro WEBER 28 vamos aencontrar lavdvulade agujao
“punsua” y € filtro de nafta

Retiramoslatgpay dli vamosaver lamdladd filtro que es de bronce. El punsuar consta
de un flotante de bronce que se desengancha fécilmente, pudiendo asi retirar lavalvulade
aguja cuya punta puede ser de bronce o de goma S se encuentra enveg ecida se carrbia por
otra nueva debiendo reemplazar la“hembra’ delavavula
usando unalllave de 10mm. Luego procedemos a colocar
todo en d “Carbulimp”, esperando unos 10 minutos .
Lavamas con naftay sopleteamas con un inflador cada
conducto. Con todas las partes “limpias’ viene la parte més
delicada ver 9 latgpaestaarqueada. S es asi hay que
vadese de un vidrio plano y grueso y de unalijapara
“enderezar” 10 mgor posblelasupeficesn llegar d limite
de variar las dturas de los conductos. El rearme es sencillo, y
e usan las juntas (doble paralatgpa) por |0 que detdlarlo es
volver sobre los pasosinversos d desarme. Enganchar |la
levade cebador con ladd acelerador por medio de lavarillay asegurarlacon un
danbrecito de cobre. Apretar todas las tapas, gliceursy tornillos firmementey colocar las
juntasy latapa Luego lo rengdamos en d mitiple colocando lajuntanuevay
conectamos todas las mangueras. S es necesario las cambiamos.

Un vez terminado a armado procedemaos a colocar € carburador en d mitiple
enchufamos la manguera de dimentacion de naftay laque proviene del avance dd
digribuidor; conectamos € varillge de aceerador revisando @ estado delosbujesy la
conexion y enganchamos d cable dd mando del cebador. Con todo ingtdado intentamos la
puestra en marcha. Paradlo sugiero tener una especie de
“mamaderd’, es0s envases de edul corante lleno con nafta. Asi las
cosas 10 “cebamos’ inyectando nafta por € venturi y bombeando
un par de veces € acdlerador. Luego tiramos ddl cebador amedio
recorrido y S todo anda bien damas contacto, marchay vamaos
bombeando a medida que tomaimpulso. Mantenemos la marcha
hasta que tome temperatura de trabgo (85°C). En ese punto 2 S
comenzamos aregular lamarchalenta, que en caso de poseer un acnisi—" 1B
tacometro se debe encontrar entre las 675-725 rpm. Paradlo —
actuar obre d tornillo marcado en rojo, y luego sobre € tornillo marcado en violeta hasta
obtener laveocidad de giro en marcha lenta. Repetir estas operaciones hagta que la
veocidad de giro se ubigue en etos vaores. La acderacion ddl cebador seregula
“edirando* levemente € resorte que tira de lamariposa para que no cierre del todo.

Y cuando amamosd findmente d carburador nos encontramos =

con agunos “problemillas’ que nos hacen emitir dguna“mda ’
paaord’, y grufir alo loco.

Algunas veces se sude reba zar la cuba a causa de unaincorrecta
cdibracion del flotante. Paraelo hay quedesmontar la“tapd’ (Sn
necesdad del sacar € cuerpo) y actuar sobre las lenglietas,
sogeniendo latgpaen formaverticd. Ad d peso dd mismo
flotante hara que cierre lavdvula de aguja (A) Sn vencer laaccion
del resorte de la balilla(B). Verificar ladigancia (C) entre lajuntadelacubay € flotate.
C=7mm.




MANTENIMIENTO

iMENUDA TAREA tiene este gpardito! Muchos piensan que andaasi nomas pero de é
depende que & motor sea mas econdmico y respondabien.
Laidea es que sgpan como funcionay puedan animarse ared izar lalimpiezade rutina

Hoy hablaremos dd WEBER 28 de una boca, smilar d WEBER
30. S bien esmuy nobletiene dos defectos congénitos 1) sutapa. | " == I |
searqueadebido d sstema de agarre por 4 tornillos (ta vez 6 L
hubieran solucionado € tema); 2) & ge delamaiposase -
desgasta fécilmente por lapresion d girarlo. Andade formamuy ™ |
smpley tienetodoslos“pasosdeare’ graduados por [o que
sdvando las averias que sedijerony S @ consumo de naftaes
ato, s0lo necesita que se limpie. El méodo es smple (paraaguel

que le guste ensuciarse las manos..). Sesacad cable ddl "-w,, BCTA Y e e ana
cebador actuando sobre los tornillitos, luego se quitad enganche Salcagara Wl P eacion e

del sstemadd acderador usando un destornillador, lamangueradd “avance’ y laquevaa
labomba de nafta. Después se aflojan las tuercas de labase y haciendo un poco de fuerza
sesacad carburador entero. Asl nos vamaos aunamesay sobre un diario comenzamos a
desarmar € carburador guardando las pi ezas en unacgita. No sacar € tornillo queregulad
are de marchalenta, ni lalevadd cebador, ni d tornillo de regulacion de la marcha lenta
(todos tiene un resortito). El ge de lamariposa de acderacion —s no tiene juego- tampoco
lo sagquen. Se sacan los“gliceures’ y € tgpdn dd prefiltro y los 4 tornillos que sUjetan la
tapa.

Yatenemosd carburador desarmado en 2 partes. Vamos atrabgjar en la parte de abgjo.
Segun d diagrama tenemos un vaso que permanece lleno de nafta. Alli estalabombade
pique que se desarma actuando sobre la traba con
un destomillador chico. Seretirad pigoncitoy €
resorte. También sacamos € inyector de labomba
de pique, d difusor de airede“dta’ y podemos
sacar € centrador de mezda (se encuentra uniendo
el venturi), actuando sobre la contratuerca que
goretad tornillo “ciego”. Aflojando éste Uitimo s
puede quitar por arriba este “ puente’. Findmente
retiramos la vavulita que se encuentraen  fondo
del “vaso” vdiéndonos de un destornillador. Con
todo asi desarmado colocamos esta parte ddl carburador dentro de un recipiente
conteniendo liquido limpiacarburadores “ Carbulimp” hasta cubrirlo todo. Dgamaos ali por
espacio de 10 minutos. Después retiramos € cuerpo y 1o enjuegamas con naftamuy
cuidadosamente utilizando paradlo atro recipiente y un pincd. Terminada esatarea,
tomamos un inflador de bicicletay “ sopleteamos’ todos |os conductos para asegurarnos que
no quedd ninglin reto dd liquido limpiacarburadores. Hacemaos |0 mismo con |las partecitas
gue retiramos antes y reermamos toda estamitad del carburador. Lubricamosée pisoncitoy
e geprincipa con WD-40. De ser necesario se cambian inyectores, difusoresy gliceurs.




S nos es correcto actuar sobre d brazo (D), asegurandose que la
lengleta (E) sea perpendicular d ge de laagujamencionada
Veificar ladigancia (G) entrelajuntade lacubay d flotarte.
G=14 mm. S no es correcta actuar sobre lalenglieta (H).

Otro problema puede ser laregulacion de lamarchalenta
acelerada Hay que carrar totalmente lamariposa dd cebador. La
entre lamariposa de acderacion 'y € cuerpo del carburador, debe
estar conprendida entre 0,75 y 0,80 mm; comprobarla con una
sonda cilindrica. De ser necesario corregir ésta, actuar convenientemente sobre la varilladel
comando de lamariposa. S se pinchad flotante, también rebasala cuba, esto es frecuente
enlos vehiculos a GNC (gas naturd comprimido) normamente la cuba esta secay € roce
desgadta las paredes dd flotante hasta producir un orificio.

Julio Jeréz

juliojerez2002@yahoo.com.ar




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CARBURADOR WEBER 28 ICP 10 (M.1000-06), 30 ICF 19 (M.1L400-07) y 28 ICP 19 (M.1100-05)

Carburador de tipo descendente, simple cuerpo, por cebador de mando manual y bomba

de aceleracion.

Reglaje

28 ICP 10

Diametro de garganta 28 mm
Diametro de venturi (A) 19 mm
Centrador de mezcla (B)

Surtidor principal (C) 95
Inyector de bomba de aceleracidon (D)

Surtidor de aire de marcha lenta (E) 150
ITubo emulsionador K

Surtidor de aire de alta (F)

Surtidor de marcha lenta (G)
Valvula de aguja (H)
Circuito economizador







